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Utvardering av Push-Off flak for asfalt

Akeri- och asfaltbranschen star infor framtida utmaningar, bland annat med att hitta personal som
vill arbeta sésong med asfalttransporter. | dag utférs transporterna med speciella rundbottnade flak
som enbart ar lampad for asfalt. Nya flak-system utvecklas for att &ven kunna transportera annat
an asfaltmassa. | detta SBUF-projekt har ett sadant flak-system utvarderats.

Syfte

Projektets syfte var att utvardera om asfaltmassa lastad pa ett
Push-off flak i jamférelse mot rundbottnade flak klarar att erhalla
lika homogena asfaltbeldggningar.

Genomforande

Projektet har genomférts med stod fran SBUF och de 6vriga finan-
siarerna Skanska, Engstroms Akeri, NCC, Trafikverket och PEAB.
Arbetet har projektletts av Skanska dar tre olika fors6ksstrackorna
har planerats in tillsammans med Trafikverket vid normala under-
hallsatgarder. For att mata effekten och skillnaderna av de tva
olika flak-systemen har varmekameramatningar utforts for att
definiera storleken pa de olika lastbytes-zonerna som uppstar.
Varmekameran monteras pa laggaren och riktas ner mot den
utlagda asfaltytan.

Figur 1. Principskiss av ett Push-off flak.

Bakgrund

En av de viktigaste egenskaperna fér en asfaltsbeldggnings
livslangd &r halrumshalten. Ett av problemen vid lossning av asfalt
fran flak ner till traget ar att det sker en ofrankomlig separation
som efter laggaren, pa den fardigpackade belaggningen, oftast
visar sig medféra hogre halrumshalter. Dessa ytor brukar be-
nédmnas lastbytes-zoner och i kombination med att vatten/salt blir
staende i belaggningens halrum under perioderna nar det fryser
och tdar bryts beldggningen sénder av trafiken.

Temperaturen méts pa vagbelaggningens yta direkt bakom
asfaltlaggarens skrid med hjélp av termografi vilket innebar
kvantifiering av ytans infraréda stalning. Genom att jamféra energi
per vaglangd kan temperaturen hos vagytan bestdmmas. Dessa
matvarden kan sedan sammanstéllas och presenteras i olika
diagram, riskandelar (%) och temperaturkarta. | nedanstaende
temperaturkarta representerar de bla straken en lastbytes-zon.

For att minimera lastbyteszonerna har man i AMA-anlaggning skri-
vit in att transportfordon fér asfaltmassa ska ha rundbottnade eller
bottentémmande isolerande flak fér att minimera separationer.

En ny Push-off teknik har utvecklats i Europa dar
asfaltmassan via ett fyrkantigt flak i stéllet trycks ut
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sakrare, da det pa senare tid intraffat ett antal olyckor
med upphissade flak som kort in i hégspannings-
ledningar. Den mekaniska separationen kvarstar dock
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de fyrkantiga hornen och langs langsidan pa flaket.
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Figur 2. Temperaturkarta métt med vdrmekamera.
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Resultat

Utformningen av bakstammen pa push-off flaken medférde att
asfaltmassan trycktes ut i hela asfaltlaggarens trag vilket i sin tur
medférde hdgar av material som i traget kyldes ner pa sidan om
asfaltlaggarens matarband. Riskareorna i lastbyteszoner mellan
Push-off flaken blev i dessa férsok stérre &n vid anvandande av
rundbottnade flak vid lossning av asfaltmassan direkt ner i asfalt-
laggarens trag. Detta bidrog till hogre halrumshalter i lastbytes-
zonerna vilket &r negativt f6r en asfaltbelaggnings livslangd. En
fortsatt utveckling av Push-off flaken behévs dér en av atgéarderna
bor vara att styra ner asfaltmassan direkt ner pa asfaltlaggarens
transportband sasom de rundbottnade flaken &r utformade.

En positiv iakttagelse var att vid anvandande av en mellanlag-
ringsenhet (Shuttle Buggy SB2500) sa indikerade varmekameran
lika eller till och med battre resultat med Push-off flak &n med
rundbottnade flak. Risken fér olyckor vid hangande kraftledningar
Over vagen minskar aven vid anvandande av Push-off flak.

Figur 4. Push-off flak vid I&ggning med éverhdngande kraftledningar.
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